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SOLUTION

D' UNE
QUESTION CURIEUSE QUI NE PAROIT
SOUMISE A AUCUNE ANALYSE,

paR M EULER

I.
¢ me trouvai un jour dans une compagnie, o, 4 'occafion du jeu
d’echecs quelquun propofa cette queftion: de parcourir avec un
cavalier toutes les cafés d’un échiguier, fans parvenir fomais deux fois d
la mime, €7 en commengant par une cafe donnéz.  On merttoir pour cet-
te fin des jettons {ur roures les 64 cafes de I'échiquier, d I'exceprion
de celle o le Cavalier devoit commencer fa route; & de chaque ca-
fe ol le Cavalier pafloit conformément 4 fa marche, on dtoir le jet-
ton, de forte qu'il s"agiffoit d'enlever de certe fagon fucceffivement
tous les jertons. Il faloir donc éviter d'un coté, que le cavalier ne re-
vint jamais 4 une cafe vuide, & d'un autre coré il faloit diriger en -
forte fa courfe, qu'il parcourut enfin toutes les cafes.

2. Ceux qui croyoient cette queftion aflez aifée firent plu-
fieurs effais inuriles fans pouvoir atteindre au bur; aprés quoi celui
qui avoit propof€ la queftion, ayant commencé par une cafe donnée,
a f¢u {i bien diriger la route, qu'il a heureufement enlevé rous les jer-
tons. Cependant la multitude des cales ne permettoit pas qu'on ait

i imprimer 4 la mémoire la route qu'il avoir fuivie; & ce n'éroit
qu’aprés pluficurs effais, que j'ai enfin rencontré une telle route, qui
farisfit 4 la queftion; encore ne valoit-elle que pour une certaine cafe
iniriale. Je ne me fouviens plus, fi on lui a laifl€ la liberté de la choi-
fir loi-méme; mais il a trés pofitivement affuré qu'il éroir en érar de
Péxécuter, quelle que foir la cafe ol I'on voulur quil commengat.
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3. Pour éclaircir mieux cette queftion, j'ajouterai iciune route, o,
en commengant par un coin de 'échiquier, on parcourt toutes les cales:

42|59|44| 9|40|21|46] 7
Ermq.xsﬂﬂ 8l39120
12/4560 /5512257, 647
§362/11,30125/128/19/38
32113|54/27|56(23(48] 5
Eﬂsz-;::;;.zg;::ﬁ;;:ﬂ
t4133| 2|5116135| 4}49
1164/15(34] 3l50l17!36

J'ai marqué ici les cafes par P'ordre des nombres, fuivant lequel elles
font {ucceflivement parcourves.  Ainfi le cavalier ayant été poft dans
Ja cale 1 faure en 2, de ld en 3, &depuisen 4, 5, 6, &c. jusqui ce
que venant enfin dans la cafe 64 1l aura pellé toutes les cafes. 1l eft
évidenr, que certe route farisfait également, quand on veur commen-
cer par quelqu'un des aurres angles,

4. En retournant par la méme route on pourra aufli com-
mencer par la cafe 64, & de i en paffant fucceffivement par les cafes
63, 62, 61, &c. on parviendra enfin, aprés avoir parcouru toutes
les cales, 3 celle du coin 1. Mais certe roure ne f{ervira de rien, quand
on doir commencer par quelque autre cafe: & alors on fera obligé de
chercher par des effais une nouvelle route, donr le commencement
foit dans la cale donnée.  Or on reconnoirra 2ifémenr, qu’une telle
folution du probieme propoft feroit trop pénible, & ne conviendroit
pas au bur en vue; ou il sagir de trouver promtement la route,
quil faur fuivre,  Dailleurs une telle recherche ne merite aucune at-
tention, & moins qu'elle ne foir fondée fur quelques principes; ou
qu'on ne la puifle foumettre & quelque efpece d’Analyfe, qui en dirige
les operacions

¢« Ce n'eft aulMi que dans cette vue que j'ofe propofer mes
recherches {ur certe queltion: auxquelles jai été conduir par une idée

tou-
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toute particpliere, que Mr. Bertrand de Geneve m'a fournie; car, quoi-
qu’elle {oir legere en elle-méme, & tour d fait érrangere 4 la Géomérrie,
elle doir étre regardée comme trds remarquable, dés gqi’on aura trou-
vé moyen d'y appliquer 'Analyfe.  Or je ferai voir qu'elle eft
fulceptible d'une analyfe tour particuliere, qui doit mériter d'autant
plus d'artention, que certe analyfe demande des raifonnemens pen uli-
tés ailleurs. On convient aifément de l'excellence de I'Analy (e, mais
on la croit communément bornée & de certaines recherches, qu'on
rapporte aux Mathématiques; & partant il fera roujours fort impor-
tant d’en faire ufage dans des matieres qui lui femblent refufer rout
accds: puisqu’il eft cerrain qu'elle renferme 'art de raifonner dans le
plus haut degré.  On ne fauroit donc érendre les bornes de 'Analy[t,
fans qu'on sit raifon de s'en promettre de trds grands avantages.

6. Or dabord je remarque, qu'on pourroit farisfire i lu
queftion, fi I'on trouvoit une telle roure, ot la derniere cale marquée
par 64 feroit ¢loignée de la premiere 1 d'un faur de cavalier, de forte
qu'il pourroit fauter de la dernicre {Or la premicre. Car, ayant trouvé
une telle route rentrante en clle-méme, on pourra commencer par
quelque cafe que ce foit, & de la continuer la courfe fuivant 'ordre
des nombres jusqu'd la cafe marquée par 64, d'ou, en fautant 3 celle
qui eft marquée par r, il acheveroit la courfe jusqu'd rerourner i celle
d’otl il éoir parti.  Or voild une telle route rentrante en elle - méme,

42|57]44| 9l4olz1]a6| 7
ijlﬂ.q.tf_ﬂq.fj:qflﬂ
12|43/56/61[22/59! 637
63(54(1 1130/25|28]19/38
2|13(62(27/60|23|48] 5
5364/3124/29|26/3718
1433 2{51[16{35| 4{49

1|52[15134] 3l50i17[36
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=, Ayant donc bien imprimé 4 la mémoire une relle roure,
on fera en étar de farisfaire & la quettion en commencant par une cale
quelconque.  Car, foit par exemple 1a cale marquée par 25, d'ol le
cavalier doit partir, & on n'aura qu'i le faire marcher fucceflivement
par les cafes 26,27, 28 .. . . . jusqu' 64, d'od paffant d la cafe 1,
il pourfuivra {a route par les cafes 2, 3, 4, jusqu'a ce qu'il (oir par-
venu 4 celle qui elt marquée par 24: & ainfi il aura parcouru routes
les cafes de 'échiquier.  Jindiquerai cette route en repréfentant les
nombres qui marquent les cales, en forte

BE v s e o Bl X wia vowe o Bdy

& il eft évident qu'on rébffira également en commengant par toute
autre cale: =infi cetre difpofirion

46 ¢« v v oo O T o v un s v 4§
fervira, quand on doir commencer par la calt 46.

8. Ileft aufli dvident que ia mime difpolirion fournit, pour
chaque cufe ol l'on doit commencer, une double roure: puisqu'on
peut ¢ealement paffer de la cafe marquée contre 'ordre des nombres
jusqu'i celle qui contient 1, & de 1A fautant en 61 conrinver la courfe
par les cales 63, 62, 61, &c. jusqu'd ce gu'on parvienne i celle ol
Pon a commencé.  Que le nombre 4o indique la cafe d'cd il fauc
partir, & on aura ces deux routes 4 pourfuivre:

40: L o ecaae s B T Bis v ow 0 98,
B 4030« vov o0 o T B4 8F i e ATy
ot la premiere finit par la cafe 39, & Pautre par 41, Toure autre

difpofition rentrante en elle - méme fournira les mémes avantages, &
il fuffit d'en favoir une feale par-coeur: mais on comprandra aifément,
que ce feroit un ouvrage extrémement embarraffant, que de rrouver
en titonnant par plulieurs effais une telle difpofition, & qu'on rifgue-
roit de n'y réuflir peut- &re jamais.

Mém, de I -fcad, Tom. XV, Ss 9. Je
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9. Je m'en vai donc expliquer une méthode certaine, qui
nous conduira infailliblement au but propofé, & par le moyen de la-
quelle on fera en érat de découvrir aurant de routes f(arisfaifantes
qu'on voudra: car, quoique le nombre de ces routes ne foit pas infini,
il {era roujours fi grand, qu’on ne le (auroit jamais épuifer,  Mais il
faur ici diftinguer deux efpeces de routes, 'une qui parcourt fimple-
ment toutes les cafes de I'échiquier fans que le cavalier puiffe fauter
de la derniere @ la premiere; laurre efpece eft celle ‘des roures ren-
trantes en elles mémes, ol le cavalier, aprés avoir parcouru toutes les
calvs, peut (auter de la derniere 4 la premiere. J'ai domé va evemple
de la premiere efpece dans le §. 3. & un de la feconde dans le §. 6.
Yon peut regarder l'un & l'autre comme trouvé par hazard en titon-
nant; mais la méthode que j'expliquerai, fervira i en wouver autant
gu'on voudra, tant de 'une que de Pautre elpece.

10. Comme il eft beaucoup plus difficile de trouver par les
feuls efiais une route de la feconde efpece, je commencerai par don-
ner une méthade, par le moyen de laguelle on pourra, aprés avoir
rrouvé une route de la premiere elpece, en découvrir non feulement
une, mais plulieurs de la feconde efpece.  Pour cer effer, je remarque
d'abord qu'on peurt en plufieurs manieres changer la derniere cale, cel-
Je du commencement demeurant la méme.  Conflidérons la roure
rapportée §. 3. & qu'on marque les cales auxquclies le cavalier pour-
roic palfer de la derniere marquée par 64; or on verra que ces cafes
font 63, 31, & §1; dont la premicre, qui renferme le faur deji em-
ployéd 64, n'eft d'aucun ufsge. Mais, puisqu'on peut pafler de la
cafe 31 i la cafe 64, qu'on faffe ce faur aprés érre parvenu de la cafe 1
par les cafes 2, 3, 4, &e. 4 celle de 31, & depuis qu'on pourfuive la
route par les cales 63, 63, 62, &c. jusqu'i ce qu'on parvienne i la
cafe 32 qui fera & préfent la derniere: cette nouvelle roure, fera re-

préfentée en forte
L% -« « o« % v 2006483 » « o+ o « 83

11. De
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~ 11. Deméme,le utde 64 4 51 nous donne d connoitre,
qu'on peut paffer de la cale 51 & 64: & de li en pourfuivant la
route par les cafes 63, 62, &c. la derniere fera celle qui elt marquée
par ga: cette route entiere {éra donc repréfentée en forte:

I« 3 « =« = « + « §1.64.63 . . . . . . §2

Maintenant, puisque certe derniere cafe 52 fournit un faut 4 la premie-
re, cette route (e rapporte 4 la feconde efpece, & eft rentrante cn el-
le-méme: & c'elt précifément la route décriteau §. 6. Quand on
ne feroit pas encore parvenu d une route rentrante, on pourroit de
nouveau transformer celle que nous wvenons de trouver au §.
précédent:

I o & « % wou JLOBE - + 0 5 w0 35

ou la derniere érant 32, le cavalier en peut faurer aux cafes
43, 1I, 31, 33, ainfi on n'aura qu'i renverfer la partie de cette rou-
te comprift entre 'un de ces nombres & le dernier 32.

12. Lenombre 43 fournira donc cette nouvelle route

,I ] L] - L 31- 64 ] - . & 4?- 32 " = L " 4::
ol |2 cale angulaire 42 eft la derniere. Le fécond nombre 11 don-
nera cetee roule:

I « + « « I1l.32 . . . . 64. 31 . . . . 12,

ol la cale marquée de 12 ell 4 préfent la derniere.  Le troifieme
nombre 31 rend la rouré principale, d'oili nous avons tiré ces nou-
velles favoir

I « « « . « 31.32 . . . . . fg
& le quatrieme nombre 33 ne change rien dans la route que nous
traitons.  La route précédente, qui finiffoic par 12, puisque le
cavalier peur fauter de 12 a cescales 59, 41, 11, & 13, fournira
ces transformées,
I «asaoIF. 32 ,...59 12 ....931 64....61,
Iovoo Il 32 o400 40.12 ..., 31.64 +... 42,
o5 3 &
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& celle- 14, puisque 6o conduit aux caufes 61, 59, 9, 4%, 25, 27,
13, & §3, nous ménera a plufieurs nouvelles routes, ot les dernie-
res cales feront 10, 46, 26, 28, 14, & 54.

13. Voili donc une fource bien riche, d'oli Pon peut puifer
quantité de nouvelles routes, en ayanr une fois trouvé une feule: &le
nombre des rransformations devient encore plus grand, quand on
renver{e 'ordre de la premicre route en forte

6-1- L - L] L] L L] - L & I}
otl la derniere cafe tenant & 52 fournit cette transformée
'54 - L] ] ® a 's 1- I § - & El ] s I'

& puisque §1 donne un faur & 64, cette route eft rentrante en elle-
méme, mais elle n'elt que la renverlée de celle de deffus.  Or sx
étant lié avee 64, 52, §4, 56, 26, & 5o, fournit ces transformées

f4 « « « s S4HST . s+ & + Y. 52. 53
Bd « o o o §6.51 . . . . I.53 .. %%
64 . .+« + .+ §2.I . 4 .« . 26,857 ...27

& de celles-ci, fi I'on veur, on peut encore trouver quantité dautres:
parmi lesquelles on ne manquera pas d'en découvrir qui font ren-
trantes €n elies- mémes.

14. Or, en ayant déja trouvé une, qui eft rentrante en elle-
méme, comme elt celle du §. 6. il n’eft pas difiicile d'en rirer pluiicurs
autres de méme narure: on n'a qu'd arranger les cales en forte que,
tant la premiere que la derniere, fe rrouve éloignée des bandes, puis-
qu'alors 'une & l'autre permer § faurs.  Ainfi, {i nous rangeons les
nombres de la route §. 6. en forte

9L v e v s o« o+ B4 X 4 v s o« o« . 3O
la
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la derniere cale 30 érant jointe 4 celles- ci: :I.j, 59, 23, 23, 31, 13,
43, 41, fournit ces transformées

L 351. . « «-45.30. . .64 . . . . 46,
I, 32 - .« » = §9.°80. I. 84 o » s v 5O
ILE 3% . & o0 s BMa T o & 2% 306 & +» . B4
IV, 8% & o o o« BT 5w £33 §a & w0 o Xy
V. g1. . . 43. 30 . 1. 64 . . . . 43,
¥Lhar., . . .4n.30. . . K64 . . . . 43

oula 1L &la IV, font rentrantes en elles-mémes: & tant de celles-ci
que des autres on pourra trouver par des transformations ultérieures

pluficurs autres. Comme la 1II donne

31 . ...64 1 ....793.24....30.23....14
31..33.24 ...30.23 +....1.64 ... .34
31 .00 B840 I s as 15024 o0 sos 0 25 2w ae I6

15. Mais, quand on n’a pas encore une route de la premiere
efpece, voyons comment il faur s'y prendre pour en trouver une (ans
fe livrer au feu! hazard.  En commencant par une cafe quelconque,
qu'en continue & voionté les faurs du cavalier auffi loin qu'on pourra,
& qu'on metre dans les cafes qui fone reftées vuides, des lettres qui
leur fervent de figne, comme dans cetie figure:

34i21154] o132|15/48| 7
sslio33):0l53} 8l31)18
j22 rslea o polgo| clgr
11l56lar(5elsels2|i=l70
3623/56/61142139):6] 5
s?fl::s:gﬁ[;:]ﬁa:gzﬁ
24l37] 2la3inalazl 4les
1,4 |1326] 3l44i15|28

S5 3 Ici
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Ici j'ai pu continuer la route jusqu’d la cale marquée par 62, & dans
les lettres a & 4.

t6. Maintenant, ayant 62 cafes parcourues par Je cavalier,
je les repréfente de cerre maniere

I 8 8 W & N 8 * M - - ﬂ:,

& regardant la cale 62 comme la derniere, je cherche des rransfor-
mées, qui finiffent par d'autres cales, d'ol il y ait un paffage fur 'une
des cafes aou b.  Or la cafe 62 communique avec celles-ci 9, 53,
59, 61,23, 11, §5, & 21, d'oll nous tirons ces transformées:

L 1.... 9 62.... 10 doilonpafle ena

Iy o ans saceves 53 62 . .. §4, dollonpaflfeen a
L 3 s e $9.62 . . 6a

IV 1 o vnn 00 23:.62 + o0 « 24

V. I ....10.62 . ......12

VL 1......55.62 .. .. 56, dotl'on paffe en #
VAL X i e 21625, 4 232,

Donc les roures I, 11, & VI, Ei-t-‘:mlenl: déji jusqu'd la cafe a, &l
n'y relte plus vuide que la feule cale b, & pour lalier avec les autres
on n'a qu'd rransformer une de ces m::-is routes par la méme méihode.
On opéreroit femblablement s'il éroitrelté plulicurs cafes vuides.

17. Prenons la premicre transformdée
£ o v . P62 . . 10. &
dont la derniere caﬁ:ncundulra 12, 8 52 .q..., 53, §6, 10, & 54,
parmi lesquelles 58 fournir cette 1r.m5ﬁ:urm:5¢
I s 0+ 063 v 4 o« 4 KRN : o+ o+ 59
donr la demmre 57 condujt & la cale &, dc forte qui préfent le cava-
lier aura parcouru toutcs les cafes, ayant commencé (@ courfe en 1,
& fini en 4.
L e & % oa 906E oo ow SERTO o now e Tl
Mais
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Mais certe route n'elt pas rentrante en elle-méme. Pourlui procurer
cer avanrage, cherchons de nouvelles transformées, la derniere / con-
duifane a ces cafes: §7, 25, 43: donr 25 donne cette transformdée

B w0 DGR we we SR VO swww, BE B 5y g B0
ol la dernicre conduit 4 37, 25, & 51, & 27. Or aucune ne four-
nit une route de la feconde efpece.  Prenons donc 43.

I «ve=962.0.468.% 90 .0..43-2%7....44

dont la -:Icrr!E:_rc 44 conduir 4 43, §1, 29, & 45% dont aucune oe
donne immediatement une route rentrante en elle - méme.

18. 1l faudra donc paffer @ de nouvelles transformées, &
pour que cela fe puifie faire plus aifément, il fera bon de préfenter la
route rouvée de la premiere elpece par 'ordre naturel des nombres.

4el27 62| 9l38/25(54] 7

__-__u_

61]:6/39|26 59| 837[24
254t 1015l46055) 6l53

——

17.62137356[13[58/23[36
4229)14/11]48l45(52| 5

63,18l31144,57112(35 22
35/43| 2|49(20133 als1

1164119(32{3 |§0i21(34

ot la route érant rupréﬁ-ntée en forte

I # ® " M ® ® " 54]
& la dernicre 64 l:ﬂndmﬁnt a 63, 31, 49, on aura deux transformées:
L 2 ¢« o o o o o 8568 o o u & o o+ §3
Bk 304 o s d & o #e6R s b % s oe A 80

car la cafe 63 ne change rien dans la propofég,
19.
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19. Puisqu'il n'y a que deux cales qui abouriffent 4 la pre-
miere 1, renver{ons ces deux transformées pour avoir:

L 82 & o v v BHGE « a2 & 4 i
IL 50 . . . . 64.49 . . . . 1

& maintenanr, la dernierc 1 conduifanta 2 & 1 8, nous en tirons ces
deux nouvelles:

Ay A% vwaeis €8 3T Jw i VX8 e il
B. 300 i 64 49 o4 sa IR X we w1

ou la derniere 17 conduifant 4 16, 10, 14, 18, nous obtiendrons

i 32 0o B3l wsva BB T 0w v wil0e XY wiiwa 1Ly

Di 56 .0 v B dB cwww BB Ewisies 3T Tn we o LT
E. 32 ..0.64 30 ...0 181 0000184 BT 0.0 1F,
F. 50 ¢« oo o 64 49«0 oo I8 T 6 v vv T 17 o n s o« 18,

La dernicre 11 conduit 4 46, 58, 12, 20, 2, 18, 62, 10, & donne

G: 28 0 o0 GEEE UG s BRI S TR S RGE L e gr

H, g0 i .5 6§49 e 46T 0 o BI85 w o 1018 o o v s,
. 32 ...5811 ...17.10 ., .. I8 .. 3L.64...5%9,
K. 50... 85811 ...17.10 ... 1.18 . . 49.64 .. .%9,
L. 32 ...6431 ...20.11 .. I7.10 .. . L18.19,

M so...6449 ...20.IF .. I7.10 ...1.18.19

M. 33 . 64-31 .. L IB2.IT . L TTLIO L. g
Q.50 ...6449 «. 38 L2.00 . .. 17,10 . . '3,

P. 32 .. 6211 +, . I7W10 . o o 118 + « 31.64.63,"
Q

. §0 4,0 62,11 4. . I7.10 4 0 4 LIB .+ 4 49.64.63-

20, Or
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20. OrE & F dont la derniere 15 conduit & 33, 8, 58, 48,
14, 62, 16, 60, donneront ces transformées:
g-32..38.15 ... 17.14 ... X 18 ... 30.64 .. 39,
B. §0 ¢ o 6449 + s +38. 18 o 17. 04 4+ o118 & v .37,
Fo 32 o o 64430 s uo o IBeX oo o Bulf v s v 17:14 « 4 9y
ke 50 v . 6449 « o0 + 18T & 0. 815 .. 114 .. 9,
L 3% 6 38418 e s 1708 6 o v I8 v s §1.68 4 2 50,
2, 50 v SEES ove PRI e s T8 o 4968 e 89;
e 33 o o 48.15 o o w1714 v o LI8 o o v 31.64 . . 49,
Ny §O o o 64:49:.48.I5 o« 17.74 .. 118 . . . . . 47,
F.o32..62,75 ., 1704 . .. L.IB . . . 31.64.63,
go §O + 62,05 o o 17,074 . .. LI . .. 49.64. 63,
Y. 32 . 0005 .. . 17.014 . .. LLIB . .. 21.64..61,
§0 o « BOVES o v ¢ I700 o o « Ja1B o o v 49.64..61,

4y
L3

Mais, parmi Loures ces rransformées, il ne §'en trouve pas encore une qui
{oit rentranie enelle-méme, mais lgurs transformées ultérieures en four-

niront aflez.

a1, Prenons la route indiquée par la lettre G, o la dernie-
re cale 47 communiquant avec celles-ci: 26, 456, 48, 44, 158, 32, 2§,
16, les dernieres cafes qu'on aura par ces transformations, (Cront;

27, 11, 47y 45; 19 43; 29, 17, dont 43 communique avec la pre-
miere 32, & donne par conféquent cette roure rentrante,

32 « » 42.47 + « 6430 « « 181 . . 10.17.. 11.46.. 43,
laquelle pourra donc éire repréfentée en (orte

T o6 30017 o o EEud0 o o 43:33 o + 42:47 ¢ 64.31..18,

Bém, de ' Acad. Tom. XV, Tr &
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& marquant les cales par l'ordre naturel des nombres, on aura cette
route rentrante.

30.55(46) 92857 40| 7
47(12]29(56.45| 82758
j.;qIn:rlgr_s.;I_ﬁ'-gg
F1148133/42(15144/59(26
5314|17(34119(38) 5
49,64(51]20143]16,25 60
s2(21] 2|35l62|23] 4|37
I|50/63|22 3363714

22, Laroure indiquée par la lertre H ayant 4§ pour fa der-
niere cale, les cafes
commuriquantes font: 6, 36, 22, 4, 20, 44, §6, 46,
& les dernieres feront: §, 37, 23, 3, 21, 45, §7, 11,
oll §7 communigae avec la premicre 50, d'ol rélulte cette route
rentrantce:
§O « + §6.45 oo I8.01 4 ¢ 30.17 . . 11,46 .. 4964 .. 57,
qui pourra aulii érre reprélentée en forre:
I o o IC.E7 o « $1.36 « & 45.64 .. §7.50.:. §56.45 .. 18,

42155|29] 9)44/97(34] 7
25,:2143[56:2 8lass58
i-ij'j_'i“:’!l? 1835] 633
n;_-;;—'rmgﬁ 15285946
+0[53]14/17,2037|32| §
23,6415 1|38;29, 1 6|47/60
52/39] 2|21l62'gu] 4|31
1|22163]50| 3306148

o

qui ne differe pas beaucoup de la précédente,

k2
L
L]



@ 323 B

23. Les routes indiquées par | & K ayant la derniere cafe 59,

on aura
les cales communiquantes: $4, 6, 58, §5, 10, 6o,
les dernieres pour I feront: §5, 5, 71, §7, 9, §9,
or les dernicres pour K: 55, 5, 11, 57, 9, §9,
Jd'oll nous tirons encore deux rentrantes, pulsque §7 communique
TAND @vec 32 que §o: favoir
32« » 56.59 6 64.31 . 2 18T o0 TOUIT . TT SRS,
§9 » + 56,59 o o 64.49 .+ 1801 4 o ID.17 .. F1.8B. 87,
qui pourront {tre repréfentées en forte:
F oo FOLYZ o0 E0.88:87.32 « ¢« §6.59 . . 64.31 « o 18
e o JOLTY o o T1.58.857.50 o » 56,59 4 « 64 49 + » 18,
De méme, les routes L & M finiffant par 19, on aura
les cales communiquanres avec 19 - -  30. 18. 44. 20,
de li les dernieres pourL - - - - 29, 19.45.171,
- = = = - -pourM - - - - 29,19,43.11,
ou il 0’y a aucune rentrante,  Les routes N & O finiffant par 3, on
aura par rapport i cette derniere:

les cales communiquantes - -~ - - 2, 44, 12, 4,
alors la derniere devientpour N - - 11, 45, 13, 3,
- = = = = -« - pourO - - 11,43 13 3

oll il 'y en a point non plus,

24. Sl valoit la peine, on pourroit, en pourfuivant ces
transformations, trouver plufieurs autres routes rentrantes en elles-mé-
mes, & on ne manqueroit pas de découvrir des moyens pour abréger
les opérations, en achevant deux ou plufieurs 4 la fois, afin qu'on ar-
rive plurdt aubut propof€. Aufli n'eft-ce pas mondefleind'afligner rou-

Tt 2 tes
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res les routes poflibles, qui foient rentrantes en elles- mémes, ce qui
feroit un ouvrage aulli pénible quiinutile; & je me conrente d'avoir
donné une méthode f{ure pour trouver autant de roures qu'on vou-
dra; méthodedont Papplication n'eft pasdifficile en chaque cas, Maison
peut ajouter 4 la queltion principale encore des conditions, qui la ren-
dent plus curieufe, comme fi 'on exigeoir, que les nombres qui fe
rrouvent dans des cales oppofées ayenr la méme différence, qui doit
érre 32 comme la moitié du nombre de toutes les cafes.  Or chaque
caft en a une, qui lui eft oppolée, de forte que la ligne droite tirée par
les centres de ces deux cafes divile le quarré en deux parties égales,
On demande donc que les nombres 33, 34, 35,36 . .« . 64, &
trouvent d Voppofite des nombres 1,2, 3,4 . . . . 32.

25. Pour trouver de telles routes diagonales, on n'a qu'a
commencer par écrire les nombres 1, 2, 3, 4, &c. conformément 4 la
marche du cavalier, & & mefure qu'on écrit ces nombres, mettre
les nombres 33, 34, 37, 36, &e. dans les cafes oppofées, & pour
fuivre cet arrangement, tant qu'on pourra: comme on peut le voir par
la figure ci- jointe

10 294835 8314633
49 136 9304734/ 7158
28 11[A Cf’“4s§319

37,508 D/ ¢| 65944
1212738 E1 414 18 §
5164 3(F | < |7 14360
26° 39, 2;15&:41 417
) 1463{4:: 3166142

Ici j'ai pu continuer la fuite des nombres 1, 2, 3, jusqu’d 19, & celie
des nombres 33, 34, 35, Jusqu'a §r1,  Mais en rérrogradanr je fuis
paflé de 1 par 64, 63 jusqu’d 58, & de 33 j'ai pu reculer jusqu’a 26,
Douze cafles font reftées vuides que jui remplies des lettres A, s, B, #,

C,e, Dy, E,¢ F, £, dilpolées par des cales oppoices,

26,
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26, Nous avons donc deux féries fEparées de cafes, qui (e
fuivent felun la marche du cavalier:
§8 + o o o 64 I .+ 4 s 4 . 19
29 ] - - - @ & & @ - N W ¥ _EII
La cafe 19 aboutiffant 4 €, nous aurcas ces transformées, qui pour-
ront éire cuntinuées p'[us loin:
FB v o oo BT a e v &GIF 0 e ow TAEDBLG
BE 5 owow e e s wOREE o ow o= 0D

Maintenant, la cafe C communiquant aux cafes de la premiere fuite,
8, 6, 4, ne fournit pas de nouvelles transformarions.  Mais retran-
chons les deux dernieres, & puisqu’il fuffic de transformer une feule
fuite, parce que l'autre en elt déterminée, prenons la premicre

$8 5 w 5 BAEY W s v 619 6 ¢ o«

ot B aboutiflant & 12 donne cetre transformdée 4 continuer

8 vow w0 E v o B30 aew IBeBi T e Bk
Or ¢ érant communicable 4@ 16, on aura

$8 ¢ o Oftn s Ged s wxGairr i onifBa ., 5 E
& Pautre fuite fera

26 .. ... - - 38.51..48.C.d 43..39.F.0.44.. 47.A. ¢
ol routes les cafes font compriles,

37. Maintenant il faue lier ces deux (inres enfemble, en forie
gue la fin de I'une aboutifle au cominencement de l'autre.  Pour cet
effet transformons la premiere donr Ia fin £ commanique avec la ca-
fe 62, & lafin devenanc slors 43 fera cohérente avec le commence-

ment de l'autre 26. ° Cette transformarion donne done::
§8..62.E.m15.,12.B/i7.. 10.Dic16..19.6..1.64.. 63
26..30.¢.A. 47 ..44._&}‘.39. . 43848 .. 5558 + 0 v 00 3T
Tt 3 &
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& on 2 en méme rems une route rentrante en elle-méme, & douée de
la condition prefcrite:

14594235 161315433
41361558 55134 17/30)
mtgsﬁilﬂﬁ_';z'_{!
37140 40191257 62952
20@:3154451 85
396421(50 112414528 .
162'49| 21232647| 4 9
12263148/ 310127 46|

28.  Ayant trouveé une feule route de cette nature, il eft ai(€
de la transformer en plufieurs manieres différentes en lui confervant la
méme propriété.  Car, de quelque maniere qu'on partage la fuite
rentrante des nombres 1 . . .. L . 64 en deux moiti¢s, I'une con-
tient toujours les cafes oppofites de l'autre; comme on peut voir par
cea bileftions:

I....-E:]E*-I-t?;[giiltl341-;' ------ 35
;3_,.64114...54.:[;5. :541*3,1..6.1..:..3
otl les deux muoités lent toujours cohérentes. Maintenanr, on n'a

u'a prendre une telle Lifeétion @ volonté, & transformer les deux
moitiés (emblablement, jusqu'a ce qu'clles redeviennent cohérentes.

Ainli, prenons la moitié¢ 3 ... .. 34 dont le bour 34 communi-

quant a 7 donne la transformée 3 .. . 7.34 ... 8, & par ren-
verfement 8 . . .« 347 + o+ 3, dunt le bour 3 communiquant
i 24 donne

3_....:.;.3...*.?.34.....15,
& Vautre moitié fera

4ﬂ,..- 55;35---1 35}.:.'-5.}.:-nj?, ;
qui
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qui font cohérentes par leurs bouts 25, 40, & 8, §7.  Nous pour-
rons donc repréfenter en forre cette nouvelle route:

Yo 2o 39 aia as F5GE 5 v 4028 vuw o 82

93:34:7 o s o v 324 5 o v o § 57 0 0w« 644

29. Lamémemomié 3 . . . . 34, puisquele pre-
mier bour 3 communique & 24, donne par la ransformartion ;

13 " . O 3.24 » " . e 34
& 34 communiquant a 7 donne

29 2 e wow TeFbe v owor BT e o o= o oos iy
& l"autre moitié (era
5 4 & o+ e B9ETOY . v §BU3Y . 2 . . 3B

qui ¢lt cohérente, Par conféquent nous aurons une route repréfentée
par ces deux moiriés:

.29 o s & 350 4 v i B3E . v e 9m

33'34"‘? ¢ o . 13"33 . . # 35*55 L] ® M 64.
La moitié ¢4 . . . . . 35, dcaufle de la communication du
bout 35 avec 18, donne

-+ (] L] L] L] w 18135 L] L] W L] - L] Ig’
qui elt déji cohérente avec

36 . . . . §0.3 . . L6% . . §I,
d’ol nous tirons cette route:

1 « « 3.0 + « . 36,09 . . ., . 32

33 . o 3EEB & Y G W R W e 64,
& d'aurres transformations de la méme moiti¢ donnent

T oo 3.50...4356.19 ... 2010 ... 6.24 ... 32

333518 .. T 450 .. L5542 L L 4756 . .. B4
30,
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;0. Voili donc 4 autres routes, qui ont la méme propriété.
que celle du §. 27.

5052'21_348311:}'33 4259, 655 '_JABI'IEH]
23| 6/49/58| 9 344730 5/54!43/58,1913445|30)
6051 8121146'11132135, 60141156 ?'4!5[_7'3135
j&*ﬂﬁ 52|57 3629| 53| 447!4957|20 916-
-44 42520/1356)37]  '48/61/52125 Hlsaﬁaﬂ
36443 14'5314ﬂ41928 3,6449/14,39,24 9228
6215 151 2 41[26l 1?13355 162{13| 2/51/26/11/22137
1142163 161395427 18 1/5063{12/23:38/27 10

12 35[38,3115433

..__.,.,__——-'I—l--—--r

1401591593 ﬁHE 31(48133
39 5855 ﬁ]}?uaoi

51112/39/58.49:34|37130
6041561113653/3247)  (6041156/113647'3221
17141942 a'*‘.fﬂz*g-;- ﬁ"“-'.ﬂ 13'42 57,22{29 46
206116 “““4{“‘9; . @1511_54_5233
[35411I__}&_j| 5}“5:.
62| 5 2|=3|1-5| 7150445
1*11:‘53[ 6! 3'44271 8 8

40,59

e i

1.2 .w_.-:..'-

-_.__,.-.n.-.a.u_-..-_—a.-.-.u-———

|
o
Lo
ek
&
ey
=]
'S
-""\-I
o

31, A cette condition des cales oppolées on peut encore
ajouter celle-ci, quela premiere moitié des nombres 1 . .. . reg'l:
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remplille (eule la moitié du quarré, en partageant le quarré par un
ligae parallele & un coté

| ]
33

“ 371728 71419 16/°

24127 8| ¢ 12017 61_3
9| 2:512!1: 41513

2623110 314 121]12] 5

en forte que les nombres 1 . . + « 32 fe trouvent tous au
deffous de la ligne af, & les autres 23 . . . . 64 80 def
fus, Il faur donc que l'unité (& trouve prés de la ligne af, afin
qu'elle puille communiquer avec le nombre 64 qui fe trouve au
deflus,

32, Commengons donc par metrre l'onité & une relle cafe
quelconque, & en vertu de l'oppofirion la cale du nombre 33 fera auf
{i déterminée: & il faudra faire en forte qu’elle communigue avec cel-
le qui contiendra le nombre 32 au dellous de la ligne 8. Enel
fayant une relle difpofition je fuis parvenu jusqu'au nombre 28, &
jai écrir dans les cafes vuides les lettres 4, &, ¢, 4, pour I'arrange-
ment desquelles je fais les rransformations fuivantes, La fuire

! . . s + .« 28, puisque 2§ aboutitd 27, 25, 11, 17, don-
ne ces transformées: |

L 3 e % % o 8%589F W o = & %53

]]ll I ] L] = - I Il 2’8 L] - - # I:i

S HL T v b ¢ o TRAR & o e e TR
dont aucune ne s'¢érend 4 une des cales vuides.  Mais aprés plufieurs
rransformations on parvient a celle- ci, qui comprend toutes les cafes,
I e B2% o o @LIB . @0idiad s o BT v o Skt
Mém, de I'Acad. Tom, XY. Vv qui
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qui {e transforme enfin en celle- ci:

Twons BB s dValiBes 20024 .4 2817 oo E5.0.08.0 4 i o Ty

dont la fin 14 communique avee le commencement 33 de autre moi-
tié au deffus de la ligne @8: & la fin de celle-ci 64 communiquera
d'elle - méme avec la cale I,

33, Voici donc cette route repréfentée en [on entier

43[56|3516014150]
36(61142149|34|59
53'46/5740/51/48
64/39!52147(58133
15laoj 7{32l1322
_Ei:_i.ﬁ:q 631
(=l1ol2g] 4l23|r2

as| 324011130 §

M

[+ =B

ZISIRIS

9,
wle! Gl

[ J¥]
=~

—
o0
b S8
o

& il elt non feulement ailé d’en trouver par la méme méthode pluficars
autres, mais on peur aulli rransformer celle- ci en plufieurs manieres:
dont voici quelques unes:
? - " L] L I'I E IIII 3:
? "= = & m I-IE - = :,! 2 = @ & @ :E
B8 o0 10T s EiBI9UTE 4. 224 4 e gRIR30Y,

qu'on peur encore renverfer, de méme que la primitive, en la repre.
fentant cn [orte

24. voila
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34. Voili donc encore quelques routes de cette efpece:

162143

§6/37

55
34

316
193
64
15!
8]
17
28

= te <=
‘ﬂlmim

o o

61142
40,57
33ls2

20

6ol1ls0

=5

1o

I

b

(]

'y

|H|-q|

¥

-.‘1.

l

[ ]
Lot

N
e |

log s [SIZ | Z |

A

(5]
[+ =)

35. Jusqu'ici j'ai confidéré la queftion telle qu'elle avoir éié
propofée pour I'échiquier ordinaire divilé en 64 cafes. Or comme ce
nombre elt trop grand, pour quon puille concevoir routes les varié-
tés qui y peuvent avoir lieu, il fera bon de confidérer aulli quelques
figures plus fimples, qui contiennent un moindre nombre de cafes
il elt évident,

3%

Ao

+4
59

54

15158133

PRI FRRE
55136.61(42/ay]38.63

3415346057

$2i4150

40/5 1148,

52[47(64

A

(520

4
7
16

=2

-_\_l

5
e

I

[

w |

=]
b

el

o1

|5 1% s

=

37,86ls1/60

4216113655
'E_E,EJE;-_I_-EI
5839/64l45
181332

— e L

=

o |

14271

35(54 471
1851134
7314649
50,3353
726

23

| |
1916

—
i |

22| 3

e

que le cavalier d’echec doive parcourir.

que, ni un quarré de 4, ni un de 9 cales n'y eft propre: mais onverra
quon

=y
-

Vv

Or d'abord
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qu'on ne fauroit-réuflir non plus dans un quarré de 16 cales.  Car,
de quelque maniere qu'on s’y prenne, il reftera toujours
une cafc angulaire vuide; & on s'appercevra bientdr,
que toutes les transformarions qu'on puiflfe faire, ne
fonr pas capables de la remplir. 1l eft clair gu’on
devroit commencer, & finir par un coin: & partant
deux des quarre cafes du milieu eront d'abord rem-
plies, & les deux autres devroient érre gardées jusqu'd la fin, ce qui
ne {¢ peut pas. ‘

o

CE
1) 4
2
151 6

a2 | -

w ]l

36. Le premicer quarré donc que le cavalier puiffe parcourir
elt cclui de 25 cales, nqu'on pourra remplir moyennant les mémes
regles, en cas qu'on ne réullifle point au premier
17122 S| efisi,  Or la marche du cavalier produir toujours
_Elfi6) certe propriété, gue les nombres pairs & impairs
35
_:IE 1ol par toutes les figures rapportées jusqu'ici.  D'od
"_;r':l!_}alEl_S il eft évidemt, que la derniere cale contenanr 25

: - ne {Auroit jamais communiquer avec la premiere 1:
& parrant il elt impoflible de trouver une route rentrante en elle- mé.
me dans le quarré de 2 5, ni dans aucune autre figure, qui contient un
nombre impair de cafes.  On comprend de 1i aulli, qu'on ne (auroit
jamais commencer par une cafe qui contient un nombre pair; car, de
quelque maniere qu'on transforme cette route, les nombres pairs
tomberont tovjours dins les mémes cafes, & les cafes angulaires con-
tiendront des rombres impairs.  Duns ce quarré de 24 il eft anl-
fi clir, quil faur ablolument ou commencer ou finir par une ca-

fe angulaire.

LE

lar} (e fuivent altecnativement, comme on peut voir

& la el
o on ||

37. Mais voyons aufli les rransformations, qu’on peut tirer

decetteroute 1 . . . . 25 trouvée du quarré de 25 cales.
Or



| & 333 &

Or la derniere communiquant aux cales :":*1} 1C, 16, 22, 12, 1}, 14,

14, fournit ces transformées:
L ris aoumys owears Ao e 5eeys o 1
ML oo 363 e iy VL 3 aq o228%5 wadl;
Voo Fooiow F22% v X85 ML T o oo XBaZBa s ES
W B aon wowen s 0w 355 0 Nith T oo o X 3E on 15

Donc, commengant par la cafe angulaire, on peot finir par quelcune de
ces cafes 21, 11,17, 23,13,19,25,15.  Mais la premicre donne
encore ces transformeées,

G0 u GBF v D530 w0 B3 BIEBT v BEED 0w By
& les aurres celle- ci:

61,201, .25.10. . 3; dr.. 811 ..25.10.0,

b PR 5 i IR b B TR, - A RO | [ SRR T o ]

Fol o Ey e AN sy eToseny comsiame Ly §8

fo Losc Bl o B5¥Es o) BlBolF e 85830 aaveds

Lte.6.39 . .25.18. .75 MT..419..3518..%,
W Xivn GXy v X504 P75 @¥ . 808 . - 2524 . . 0
ot les dernieres cales font 3, 5, =, 5.

38. Puisque les cafes anguiaires 3, 5,7, ne cum;nuniquenl:
qu'd deux autres, elles ne fourniffent point par notre méthode de nou-
velles transformées.  Conlidérons donc celles qui finiffent par 9, &
nous tirerons ces rransformées,

F1..49.0025..10.8 .. 6§; 41..811..24.9.10.25,
r.1..49..16.2§ ..17.8..8; & 1..8.17..24.9..16,2%,
.7 ..49..74.25..15.8..5%; w.r..ﬂ.:g..:q._g..l.;.z_f.

Maintenant ces.nouvelles routes qui finiffent par 25, nous condui-
fent & d'autres wransformées: & nous parviendrons i plulieurs aurtres
Yv 3 rou-
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routes qui finiffent par quelqu'une des cafes qui font marquées des
nombres impairs: d'ot I'on voit qu'en commengant par la cale angu-
laire 1, on peut finir par quelque cale marquée d'un nombre impair
qu'on voudra; & cela en plufieurs manieres différentes. Enfuire, cha-
que route pouvant érre renver(¥e, le nombre de toutes les routes pol-
fibles deviendra extrémement grand.

39. Ici on peut encore ajouter cette condition, que les nom-
bres qui fe trouvent en deux cafes oppofées, fallent partout la méme
fomme, favoir 26. 1l faur donc que la premiere & derniere cafes fe
trouvent en des angles oppols; & pour trouver une relle route, on
n’d qui commencer & remplir le quarré, & mertre & l'oppofire
de chaque nombre fon complément 4 26; &
continuer auili loin gqu'on pourra.  Mais, puis-
gu'on- fait que la cale du milieu doit contenir 13,
on ne f{auroit presque manquer: & slors, en con-
(ervant la méme propriéré, onen peut tirer plu-
fieurs formes diffiérentes: donr voici quelques
unes.

Y. I s Il oo §:04.73.02.217 4« o 1§, e i s 2%,
IL. 1 ¢.¢dTee5.04..18.13.8 .. 12.21..19.2 TR 1 15
L F oo e 43T o 3433 TY S0 G s MR ST T DRCERREE. 1
IV. I oo v v 504 00 oo 20015.6 o 2 0 0 0 o 12,21 . 0« 2§,
V. I ..413.012,21 .. 161340 ..+ §.14.22 . . « 25,
VL I oo 7 000 12.21.30.13 6.5.14 « .. 19:22 . .« 25,
VIL1 .. 421,02 .....613.20, ... 14.5.22 ... 2§%.

rolz

ey,

23(tE| §

“6li124]ty
172213) 4
5 e

Bl

o el

il |

(]
I E]

I

40. Dans toutes ces variations, rant les quatre premiers nom-
brés 1 . . . 4, que les quatre derniers 22 . . . 25, avec celui du
milieu 13, demeurent invariables, de forte que les variations ne s'éten-
dent que fur les autres.  D'od il femble aulli; que la route trouvée

avec
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avec les = varlations épuilent entieremenr cette efpece: voici done
toutes ces @ roures repréfentées i la fois,

2318] s[10zs|  [33[i8[ 65| [2afva| 76| [aa[®aidg
_‘5”F"'|'"9"ﬂ 10]_s|24j17112 ﬁ:tﬁ;iﬂ___ 20i15|24) 712
7R3 4 9l ligizaliy 47 vrzia gs) ey 417
12 71 2j15iz0] |14l 9! 22116 |i'ﬂT_£_yf;5 11_75}'|'Erﬁ47
1 ;ﬁ|21.’ 8l 3 1:-0[:51 8 3 I_'r-_c:'ﬁﬁ._; _:T_f'?'EE
“3iEr'_9‘ﬂ.ﬂ. 33,20]t5] 8las =!=ﬂﬂ_ﬂgﬂ 2310} 518,25
18 524950 (14 9332116 12 “aalisa0| [ialis2ai 6
t1iz2i13] g1 (1y22iy 4] 7 hiz2z2lis) ¢l o [922li3 47
Favienits (o il sl [Enitahehs] B o
Tial7ael 3| [lenl s 5| [Taslsliol | [T sEe s

41. Lcs routes trouvées ci-deflus pour un quarré de 25 cafes
fe peuvent ainfi difpofer qu’elles remplifient un quarré de 100 cafles,

en forte que la route devienne rentrante en elle- méme.

tel quarré d2 100 cafes,

jo

E.lﬂlﬂl-.uléii: t ﬁ

41]46{37132|

§ 3|60|67

725§

68-3/54

51{55

47|36]31 +°'4i’
*SMH 3350

59'52 63

56!

71

43 271443
143 14E+9

20i25(14

L’¥

ﬁy'ﬁ

G§l62

1154?-:

rols%

| 76, 99! g4

93'78

s —

£

EE.S‘-I

JE_FET

|5| HII}]:

bj13° 2

100

Hi8n

~992

043

=y i

221710 3

GiigoiR1

Hﬁrér_-;f

824796

Gl E-‘J|

Voici un

ol les nombres font difpolés en quarre quartiers, dont chacun con-

" tient la méme route.

432.
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42. Avant que de finir, j'ajouterai encore quelques autres fi-
gures, & parmi les rectangulaires, la plus fimple que le cavalier puif
fe parcourir, elt de 12 cafes, lalargeur contenant 3, & la longeur 4,
dont voici quelques routes:

10 7| 2| 5| | 3| 611 8) | 3] 6l gj12)* |12] o] 6] 3
_:_491:'. 12| 9| 2| § HI[_:_E __1.-.1.r:3
8i11| 6] 3 1| 4| 7110 1| g 7t o] 7] 2| §

Mais on voir aifément, que des routes rentrantes ne {auroient ici avoir
liew, Si la largeur contient trois cafes, & la longueur 5 ou 6, il eit
impoflible de les parcourir: mais, donnant 4 la longueur 7 ou plufieurs
cafes, on pourra réuflir, pourtant fins rentrer:

3| 8 s[8rsjrons|  [15i821] af 5] 80|
6|19 2| 9j12[21[16 20| 1/16/13]10| 3| 6|
1| gl 7loli7iralcr|  [az7ixaltol 4l 72|

Or, fi nous donnons 4 cafes & la largeur, & 5 ou pluficurs i la lon-
queur, on aura ces routes:

14] 7|20} 3|16} |16] 7ia3| 3)18)1x) |20, 7;26113)18] 524
19| 2jrs] 8|r1| 23y 2j17ir2i21] 41 j27I4ir9) 625]12i17

slisfioliz] 4l [ 87s| 6ligiroia) | B21] 2lisioizs 4
| afrsl slal o [ _rlzal ofr4l siz0 | 11280 slz2{ 36l

— — e

43. Jusgqu'ici les routes rentrantes en elles-mémes ne peu-
vent pas avoir lieu; mais, donnant § cales d la largeur, & 6 i la lon-
gueur, on pourra aufli remplir cette condition, de méme que dans
tous les autres rectangles, dont le nombre des cafes eft pair, pourvu
qu'il n'y ait pas moins de 5 cafes dans un coté. Envoicl des exemples:

10.21| 6[15]28|19
3j20|13]24| 518 R it
12j29| 4/19|14[2§ _7|16[29/20| 5|14
21| z2|z3| Bli7| 6 E;ll__g_?ri 18127
28|71/50[15126] 9 93872613 4
“1[22]27)10]| 7)16 32(23) 21134425
111033 29) 3j12

ol
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ofl cette autre figure et un quarré de 36 cafes, & la roure ¢ft non
{eulement rentrante en elle-méme, mais les nombres dans les cafes

oppofEes ont partout la méme différence de 18.

Mais, fans (e borner aux figures retangulaires, on peut
former & volonté quanrité d'aurres figures, ol le cavalier peur pafler
par toures les cales: donr j'sjouterai quelques uncs, qui fonr plus fim-
ples, & qui admettent méme des routes rentrantes en elles - mémes.

3 1419
o] 7 “7[i2|
12 5| 2| v _ﬁl;!ﬂi?‘ilﬁ!lﬂ
_3| 8l 6l 1| 8 siio| 3[i6]
I 4 :"-]?
o ol 4
_ | 114f 722l t|2o] 726
I_EEII 21324 21 Hz_?fgzlgjrq,-
_2:31126/23! 6)19 _229,12)15| 625
9|16/29(20[25/12 9|22:31j10/1 313
30| 3j1o027/18] § 30 al16l17)24l §
28]17] 411 [1ol23] 4 7]
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